Fahrbericht

Gori GS 50 mit Sachsmotor
-
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Der Sachs-Motor bewies seine Leistungs-
starke und Leistungsfahigkeit

Fotos:Herzog

Der Einstieg in den Gelindesport
ist unter 18 Jahren nur iiber

die 50 ccm-Klasse moglich.

Immer mehr Firmen bieten
Maschinen dafiir an.

Gori in Florenz, spezialisiert auf -
Gelandemodelle mlt Sachs—Motoren

G VN B e e

afl es bei deutschen Gelindewett-
bewerben noch nicht viele Gori-
Maschinen gibt, liegt nicht an
Importeur Heuser in 5210 Troisdorf

(gesprochen Troosdorf, nahe Bonn), der
intensiv bei der Sache ist. Schwierigkei-

ten beim TUV haben Zeit und viel Geld
gekostet. In den zwei Jahren Gori-Import

blieb es bei Einzelstiicken, die zam Teil
mit ~ italienischer Zulassung gefahren
wurden. i

Aus Fahrersicht: Lenker und der Tank
mit Werkzeugfach
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Gori GS 50 mit Sachsmotor

So mufdte auch noch unsere
Testmaschine, die bei der
Geldndefahrt in Kronach ihre
Wettbewerbstaugli€hkeit zu
beweisen hatte, mit einer
italienischen Zulassung - ver-
sehen werden.

Beliebter Einbaumotor:
Der Sachs

Trotz der Vielfalt des italie-
nischen Motorenangebotes
wird dort fiir Enduro- und
Sportmaschinen immer wie-
der bei Fichtel & Sachs
eingekauft, nicht nur wegen
Leistung und Zuverlissigkeit:
Der Motor unserer Testma-
schine mobilisiert acht kW
(11 PS) bei 10.000/min mit
erstaunlich weicher Motor-
charakteristik. Das breite
nutzbare Drehzahlband ldf3t
die Maschine auch dann sau-
ber durchziehen, wenn der
Fahrer mit dem Gas noch
nicht ganz sicher umgeht.
Bei der Gori mu er kein
eingefuchster Pilot sein, um
im Wettbewerb etwas vor-
zeigen zu konnen. Hier rei-
chen schon Grundkenntnisse,
und das ist gut so, sonst
verliert mancher Anfinger
den Mut. Die Gori macht es
ihm leicht, sich zu steigern.

Die Leistungscharakteristik
ist aber nicht nur ein Ver-
dienst der Sachs-Ingenieure.
Kanalfiihrung, Auspuff und
Luftfilterkasten wurden bei
Gori mit italienischem Kon-
nen gedndert.

Der 22er Bingvergaser ist gut
abgestimmt. Absaufen des
Sachs (sieche PS 4/1978) gab
es bei der Gori nicht.

Nerven kostete aber beim
wettbewerbsmifiigen Fahren
wieder mal das Ziehkeilge-
triebe. Es verlangt einen ge-
fiihlvollen  Schaltfu, Im
Wettbewerb kann man jedoch
nicht in jeder Situation da-
rauf Riicksicht nehmen. Nach
wie vor mu® der empfindli-
che Ziehkeil' rechtzeitig er-
neuert werden, ehe es bei
einer Veranstaltung zu spit
ist.

Fahrwerk:
Zufriedenstellend

Der Doppelschleifen-Rohrrah-
men bewies Stabilitit und
gute geometrische Auslegung.
Solide 80 Kilo wiegt die
Gori. Die Marzocchi-Gabel
mit 35er Standrohren ist ein
schwergewichtiges Teil, aber
gut fiirs Fahrverhalten nach

92 P8

Kettenspannr und die neuen alzocchi-Federbeine

Die qualitativ hochwertige
Marzocchi-Gabel

Spriingen und auch auf wel-
ligen Geraden. Die hinteren
Federbeine von Marzocchi
kénnen uns trotz Uberarbei-
tung und Verbesserung nicht
so ganz iiberzeugen; beein-
trichtigen den guten Gesamt-
eindruck aber nicht wesent-
lich.

Lobenswert ist die praxis-

gerechte und gute Ausstat-
tung der Maschine, vor allem
auch das Werkzeugfach im
Tank und die aus Kunststoff
gefertigte Lampen—Startnum-
mern-Schild-Kombination,
die sogar den Segen des TUV
besitzt.

Fazit:
Ein echtes Sportgerit

Die serienmifige Gori 50
kann im Wettbewerb einge-
setzt  werden. Kritischer
Punkt ist das Getriebe, aber
dafiir kann Gori nichts, und
der Sachs-Motor ist im iib-
rigen wirklich Klasse. Fiir
jugendliche Geldndeartisten
und solche, die es werden
wollen, ist die Gori 50
ihre 3.790 Mark wert. Der
vierte Rang bei der Gelinde-
fahrt Kronach zeugt von
der Leistungsfihigkeit des Ge-
lindesproflings.

Hatto Poensgen

Preise
Gori 50 ccm GS

Anschaffungspreis: .3790,—DM
Nebenkosten:
oo A
Kettenblatt:
Luftfilter:
Kolben:
Kolbenringe:
L-Ring:
Dichtungssatz inkl.
Simmerringen:
Zylinder:
Kette:
Kette
selbstschmierend:
Alle Preise inkl. Mwst.

...59,90DM

Technische
Daten:

Motor:

Einzylinder, Zweitakt, 49,9 ccm,
8,1kW (11 PS) bei 10000 1/min, Bing-
Vergaser @ 32 mm, kontaktlose
Motoplat-Ziindanlage.

Antrieb:

Sechsgang-Ziehkeilgetriebe, Kick-
starter, Mehrscheibenkupplung im
Olbad laufend, Rollenkette 1/2x 5/16.
Fahrgestell:
Doppelschleifenrohrrahmen, Mar-
zocchi-Telegabel @ 35 mm Stand-
rohre, 220 mm Federweg, Marzoc-
chi-Gas-Ol-Dampfer, 215mm Feder-
weg, Drahtspeichenrader mit Akront-
Alufelgen, Bereifung vorne: 2.50-21
hinten: 100/90-18 Metzeler.

MaBe und Gewichte:

Radstand 1360 mm, Lenkerhdhe/
-breite 1150 mm/850 mm, Sitzhéhe
920 mm, FuBrastenhohe 380 mm,
! ggvlzicht 79,5 kg. Stahltank, Inhalt
" Hersteller:

?Gon’ Officina  Meccanica, Via
- Giuseppe Manfredi1, Firenze
* Importeur:

Zweiradhaus Peter Heuser, Frank-
furter StraBe 81 und Kélner StraBe 81
5210 Troisdorf, Tel. 02241/7 6146
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