Thema mit vier Variatic

Vom Mini-Bike bis zur
Enduro — Mokick-Kdufer haben
inzwischen eine GroB3auswahl

as Mokick ist tot —es lebe
das Mokick. Der Gesetz-
geber hatte mit Einfiihrung
der versicherungsgiinstigen
80-cm3-Leichtkraftrad-Klasse
vor zwei Jahren den 50-cm?3-
Mokicks beinah’ den Garaus
gemacht. Jetzt aber, nachdem «
die Versicherer die Pramien
fiir die 80 Sachen schnellen
ader ab ersten Ja-
s Jahres verdoppel-

-

Rund 3000

Mark muB
blechen, wer ein
qualitativ
hochwertiges
StraBen-Mokick
vom Schiage der
Ziindapp CS 50
besitzen will

Als Gegenleistung gibt's echte
Motorrad-Ausstattung . . .

... und einen durchzugs-
kraftigen 2,7-PS-Motor
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Fiir 2500 Mark
kommt der
klassische
Roller Vespa
N 50 ins Haus.
Der Wetter-
schutz fiir die
Spritztour in
die Stadt zahlt
sich aus

Vespa-Fahrer miissen mit

der Handschaltung leben. ..

... und der Motor macht trotz
2,7 PS einen zdhen Eindruck




L & 3
Der Lenker 1aBt sich zum Ver-
stauen nach unten klappen...

Wer sein Mo-
kick auch

mal im Koffer-
raum verstauen
will, der
bekommt von
Honda fiir

1600 Mark das
passende
Minibike Z 50 J

y/

...der Ieine Gienaler
entpuppt sich als Spritsparer

Typisch fiir eine Enduro:
Spartanische Ausstattung . . .

* Noch teurer als
. die Ziindapp

ist eine Mokick-
Enduro
wie die Aspes
Navaho:
3300 Mark. Das
Fahrwerk
besitzt Geldnde-
qualitaten

... unschon: der schwach- -
briistige Drosselmotor
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ten, stehen die halb so flinken
Mokicks wieder attraktiver
da. Rund 150-Mark spart, wer
sich mit solch einem Zweirad
begniigt.

Das konnte so manchen
wieder zur Bescheidenheit
bewegen, zumal eine weitere
Aufstockung der Leichtkraft-
rad-Versicherungspramie
schon fiir Anfang 1984 ange-
kiindigt ist.

motorrad, reisen & sport hat
aus dem reichhaltigen Mo-
kick-Angebot vier grundsatz-
lich unterschiedliche Exem-
plare ausgewihlt, um zu prii-
fen, was die einzelnen Kon-
zepte zu leisten vermogen.

Weite Preisspanne: Von
1600 bis zu 3300 Mark

Als Vertreter des klassi-
schen, hochwertigen StraBen-
Mokicks empfahl sich die
2995 Mark teure Ziindapp CS
50. Die anderen Test-Kandi-
daten: Vespa Motorroller N 50
Spezial zum Preis von 2530
Mark, das Minibike Honda Z
50 ] — von seinen Fans auch
liebevoll Monkey (Affe) ge-
nannt — fiir 1620 Mark und
schlieBlich als Enduro-Ver-
treter die Aspes Navaho RCR,
die stolze 3288 Mark kostet.

Ob nun groB oder klein,
preiswert oder teuer - fiir alle
gilt dasselbe Hubraum-Maxi-
mum von 50 Kubik und die-
selbe vom Gesetzgeber vorge-
schriebene Hochstgeschwin-
digkeit von 40 km/h plus zehn
Prozent Toleranz, -die den
Herstellern eingerdumt wird.

Dennoch gab’s bei der Fahr-
leistungsmessung  deutliche
Unterschiede — siehe neben-
stehende Tabelle. Die Ziin-
dapp CS 50 beschleunigte als
einzige beeindruckend ziigig
bis fast zur Schallgrenze von
44 km/h. Vier Ginge reichen
dem deutschen Hochpreis-
produkt aus, um der Konkur-
renz deutlich das Nachsehen
zu geben. Grund: Die Miinch-
ner Techniker haben den Mo-
tor ganz auf spezielle Mokick-
Belange hin konzipiert.

Das krasse Gegenteil de-
monstriert der Gelandehiipfer
von Aspes. Ein winziger Ver-
gaser drosselt brutal die Lei-
stungsentfaltung  des ur-
spriinglich aus einem Klein-
kraftrad stammenden Motors.
Trotz Sechsganggetriebe kann
die italienische Maschine we-
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pp CS 50:
17-Zoll-Leichtmetallrdder

Zanda

Vespa N 50 Spezial:
10-Zoll-Stahlblechrader

Honda Z 50 J:
8-Zoll-Stahlblechrader

T
MOTOR/KRAFTUBERTRAGUNG

L Zwei- Luftgekiihiter Einzylinder Viertaktmo-

tor. EinlaB i t, Mi- , ein g , EinlaB Dreh- tor, eine obenliegende Nockenwelle,

schungsschmierung 1:40 i . Mi zwei Ventile, Normalbenzin.

Hubraum 49,0 cm® Hubraum 48, 0 cm’ Hubraum 48,0cm?®

Max. Leistung 2KW (2,7 PS) Max. Leistung 2kW (2,7 PS) Max. Leistung 1 KW (1,36 PS)

bei 5400/min 4800/min bei 6000 U/min
i Getrie- n( Getri K Drei Getrie-

be mit mechanischer Kupplung An-
trieb uber offene Rollenkette.

e e
FAHRWERK/ABMESSUNGEN/ GEWICHTE.

be mit mechamscher Kupplung An-
trieb iiber gekapselte Zahnréder.

be mit mechanischer und Fliehkraft-
Kupplung. Antrieb {iber Rollenkette.

Z rahmen, T vorn,
mit zwei i hin-

ten. Mechanisch betatigte Simplex-
trommelbremsen vorn und hinten,

vorn,
Tnebsalzschwmge mll einem Feder-
bein hinten.

Zer T vorn,
Schwinge mit zwei Federbeinen hin-
ten, mechanisch betitigte Simplex-

vorn und

sion 3.00~17 vorn und hln(en. t

vorn und hinten.
Stahlblechrader mit geteilten Felgen.
3.50-8 vorn und hin-

lange 1880 mm, Radstand 1220 mm,
Lenkerbreite 610 mm, Leergewicht 82
kg, max. Zuladung 142 kg.

hinten.
sion 3.00~10 vorn und hln(sn Gesamt-
linge 1660 mm, Radstand 1180 mm,
Lenkerbreite 610 mm, Leergewicht 75
kg, max. Zuladung 165 kg.

len Gesamtlange 1390 mm. Radstand
910 mm, Lenkerbreite 570 mm, Leerge-
wicht 65 kg, max. Zuladung 93 kg.

e

MESSWERTE

Héchstgeschwindigkeit Héchstgeschwindigkeit Hoéchstgeschwindigkeit

bergauf (7% Steigung) 37,0km/h bergauf (7% Steigung) 25,1 km/h bergauf (7% Steigung) 252km/h
in der Ebene 434km/h in der Ebene 38,1 km/h in der Ebene 36,8km/h
bergab (7%) 52,8 km/h bergab (7%) 47.4km/h bergab (7%) 44,3km/h
Beschleunigung 0-100 m 129s Beschleunigung 0—-100m 16,4s Beschleunigung 0-100 m 154s
Tachoabweichung Tachoabweichung Tachoabweichung

bei 30 km/h +2,6km/h bei 30 km/h -1,5km/h bei 30 km/h —24km/h
Testverbrauch 2,81/100 km Testverbrauch 3,41/100 km Testverbrauch 2,21/100 km
Tankinhalt 801 Tankinhalt 561 Tankinhalt 501
Theoretische Reichweite 307 km Theoretische Reichweite 164 km Theoretische Reichweite 227 km
CmE———

PREIS/VERTRIEB

Zindapp CS 50 2995-DM Vespa N 50 Spezial 2530,- DM Honda Z 50 J 1620,- DM
Ziindapp Werke GmbH, Vespa GmbH, Honda Deutschland GmbH

Anzinger Str. 1-3 Postfach 10 2567, Sprendlinger Landstr. 186

8000 Miinchen 80 8900 Augsburg 6050 Offenbach

Pluspunkte

Pluspunkte

@ Komplette Ausstattung
® Gute Verarbeitung

@ Niedriger Verbrauch

@ Gute Fahrleistungen

@ Ordentlicher Wetterschutz
@ Hoher Wiederverkaufswert
@ Gute Starteigenschaften

® Wartungsarmer Antrieb

® Sichere Blinkanlage

@ Niedriger Preis
@ Komplette Ausstattung
@ Niedriger Verbrauch

Minuspunkte

Minuspunkte .

® Hoher Preis
@ Hakeliges Getriebe

@ Zihe Leistungsabgabe
@ Hoher Verbrauch
® Unpraktische Schaltung

@ MaiBige Verarbeitung

@ Niedrige
Hochstgeschwindigkeit

® Schlechte Dampfung

® Rupfende Kupplung

der in der Beschleunigung
noch in der Spitze mit der
Zindapp mithalten, vor allem
bergauf droht sie schnell zu
verhungern. Dafir liuft der
hochbeinige Apparat bergab
wie der Teufel - ein weiteres
Indiz fir die einfallslose
Drosselung. Nicht gerade giin-
stige Voraussetzungen fiir ein
vom Fahrwerk her durchaus
geldndegéngiges Fahrzeug.
Von zweitrangiger Bedeu-
tung sind die Fahrleistungen

beim Roller und beim Mini-
bike, die vorwiegend in der
Stadt bewegt werden und bei-
de auf ebener Strecke Tempo
40 nicht ganz erreichen. Der
Triebsatz der Vespa, der seine
Kraft iber einen wartungs-
freien  Direktantrieb  ans
Hinterrad bringt, erledigt sei-
ne Arbeit recht zdh und un-
willig. Der Motor reagiert nur
trage aufs Gaskommando, die
Schwungmassen scheinen fiir
die kleine Maschine etwas zu

groB geraten zu sein. Zudem
erwies sich die Vespa als
groBter Saufer des Vergleichs:
34 Liter Zweitaktgemisch
1:50 liefen im Testbetrieb pro
100 Kilometer Fahrstrecke
durch die Diisen des winzigen

Vergasers.
Als sparsamstes, wenn auch
langsamstes Maschinchen

entpuppte sich die kleine
Honda. Der Viertakter ent-
wickelt zwar nicht dieselbe
quirlige Agilitat wie die Zwei-



Aspes Navaho RCR:
21/18-Zoll-Speichenrader

o~ 2

Luftgekiihiter Einzylinder-Zweitaktmo-
tor, ein Vergaser, EinlaB schlitzgesteu-
ert, Mischungsschmierung 1:25

Hubraum 49,6 cm®
Max. Leistung 1kW (1,36 PS)
bei 4300 U/min

i
Klauengeschaltetes Sechsgang-Ge-
triebe mit mechanischer Kupplung.
Antrieb iiber offene Rollenkette.

Zentralrohrrahmen, Telegabel vorn,
Schwinge mit zwei Federbeinen hin-
ten, mechanisch betitigte Simplex-
trommelbremse vorn und hinten,
Drahtspeichenrdder mit Aluminiumfel-
gen. Reifendimension 2.50-21 vorn,
3.00-18 hinten. Gesamtldange 2120
mm. Radstand 1350 mm, Lenkerbreite
840 mm, Leergewicht 78 kg, max. Zu-
ladung 142 kg.

Hochstgeschwindigkeit

bergauf (7% Steigung) 299km/h
inder Ebene 41,6 km/h
bergab (7%) 53,7 km/h
Beschleunigung 100 m 137s
Tachoabweichung

bei 30 km/h -5km/h
Testverbrauch 3,21/100 km
Tankinhalt 3 8,01
Theoretische Reichweite 250 km
Aspes Navaho RCR 3288,- DM
Barthold Produkte

Heckenbiihl 16-18,

7900 Ulm

® Gute
Geldandegingigkeit

® Hochwertiges Fahrwerk

® Ordentliche Verarbeitung

® Hoher Preis
® Unelastischer Motor

® Hoher Verbrauch

® Fehlendes ZiindschloB

ot

YRy

takter, dafir verrichtet er sei-
nen Dienst leiser und ist ge-
niigsamer: Nur 2,2 Liter Nor-
malbenzin nippt er pro 100 Ki-
lometer.

Nur wenig mehr als dieser
Sparkiinstler, namlich 2,8 Li-
ter, benotigt die Zindapp fur
die gleiche Distanz. Aller-
dings schlagt der Zweitakt-
sprit teurer zu Buche als das
Normalbenzin. Die Aspes
reiht sich auch in dieser Diszi-
plin wieder hinten ein: Mit 3,2

Liter Verbrauch pro 100 Kilo-
meter ist sie nur wenig spar-
samer als die Vespa.

Alle getesteten Mokicks
sind mit Simplex-Trommel-
bremsen ausgerustet, die mit
den gebotenen Fahrleistungen
recht gut fertig werden. An-
sonsten allerdings laBt die
Ausstattung der Mokicks eini-
ges zu wiinschen iibrig. Eine
Blinkanlage  beispielsweise
gibt's nur bei der Vespa se-
rienmiBig, ein ZiindschloB
nur bei Zindapp und Honda.
Vespa und Aspes konnen zu
jeder Zeit und von jedem an-
getreten werden. Wen wun-
dert’s da, daB die Teilkasko-
Pramien fiir Mokicks standig
steigen?

Vespa: Wer sparen
will, der fahrt Roller

Welcher Typ Mokick paBt
nun zu welchem Typ von
Fahrer? Die Aspes-Enduro
spricht sicherlich in erster Li-
nie Jugendliche an, die den
sportlichen Look der Wettbe-
werbsmaschinen mogen. Tat-
siachlich zeigt das Fahrwerk
der Maschine im Geldnde be-
merkenswerte  Fahigkeiten,
die der schwachbriistige Mo-
tor jedoch kaum ausschopft.

Fir den Vespa-Roller soll-
ten sich diejenigen entschei-
den, die in erster Linie ein
preiswertes und komfortables
Fortbewegungsmittel fir die
Stadt suchen. Die Karosse bie-
tet leidlichen Wetterschutz,
zudem steht ein Vespa-Roller
als Gebrauchtfahrzeug auch
nach Jahren noch hoch im
Kurs — das laBt den hohen
Verbrauch verschmerzen.

Das Zindapp-StraBenmo-
kick mit Lenkerverkleidung,
serienmd Bigem Drehzahlmes-
ser und Gepicktriager bietet
dagegen hohes Technik-, Ver-
arbeitungs- und Ausstat-
tungs-Niveau zu einem stol-
zen Preis. Wer das Geld hat,
der findet in der CS 50 die per-
fekte Variante des Themas
Mokick.

Die Kleinste im Bunde, die
Honda Z 50 ] ,Monkey", ist ein
Mokick zum Mitnehmen: Mit
umgeklapptem Lenker paBt
der , Affe" selbst in den Kof-
ferraum eines Mittelklasse-
Autos. Und er bereitet Fahr-
spab, solange man nicht taglich
lingere Strecken bewaltigen
mub. Hans Georg v. d. Marwitz

Foto: IVB




